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OMINAISUUDET Crn

KAASUVIPU—" 48

KAASULAPAN VASTERUUVI

Tama on kompaktin mallinen 24T2 ylaimukaasutin, joka on suunniteltu kaytettavaksi maatalouslaitteissa,
venemoottoreissa, teollisissa tehoyksikdissa ja kevyissa kaupallisissa ajoneuvoissa.

Kaasutinta on olemassa useina erilaisina versioina, joissa paaasiallisina eroina ovat kaasulapan ja iimaku-
ristimen saatdmenetelma, minka tyyppinen kuristin kaasuttimeen on asennettu (automaattinen vai ei-
automaattinen) seka saadettavan paasuuttimen kaytto kiintean sijasta.

Uimurikammio on sijoitettu mahdollisimman lahelle paatyhjennysputkea, jotta varmistettaisiin jyrkka vir-
tauskulma kaikkiin suuntiin.

Kaasutin muodostuu kahdesta elementista, joiden tarkeimmat osat on painevalettu. Ylempi osa eli kaasu-
lappakammio sisaltaa kiinnityslaipan, josta kaasutin kiinnitetaan ruuveilla suoraan moottorin imusarjaan;
alempi osa koostuu uimurikammiosta ja iimanottoaukosta. Elementit kiinnitetdan toisiinsa viidella ruuvilla
7. Kuristusputki on irrotettavissa oleva osa ja sitd on olemassa useina eri kokoina. Kaasuttimen kurkun
halkaisija kiinnityslaipan kohdalta on 24mm (0,945").

Kaasuttimessa voidaan kayttaa useita erilaisia polttoaineita kuten bensiinia, polttodljya ja moottoripetrolia.

TOIMINTA

Polttoaine menee kaasuttimeen kaasulappakammiossa sijaitsevan siséantuloaukon 4 kautta ja kulkee
sitten uimurikammioon neulaventtiilin ja istukan 10 kautta, joka saatelee virtausta. Pinnan korkeuden ko-
hotessa uimuri nousee ja neulaventtiili, joka on kosketuksissa uimuriin, estdd enemman polttoaineen tulon
kun ennalta maaritelty korkeus on saavutettu. Moottorin kaydessa polttoainetta imetédan uimurikammiosta,
jolloin uimuri laskee ja enemman polttoainetta paasee sisdan. Tama toimintosarja on taysin automaattinen
ja jatkuu koko ajan kaasuttimen ollessa kaynnissa ja pitaa taten jatkuvasti ylla oikeaa polttoaineen pinnan
korkeutta.

Polttoaine virtaa uimurikammiosta vaakasuuntaiseen paasuutinkammioon lyhyen viiston lapikulun 19 kaut-
ta. Kulkiessaan paasuuttimen 17 lapi polttoainetta imetaan pystysuuntaisen tyhjennyssuuttimen kautta,
jonka paa 5 sijaitsee kuristusputken kavennuksessa, ts. maksimipaineen alueella.



KAYNNISTYS KYLMANA

Ei-automaattiset kuristimet

- Rikas seos on tarpeen, mikéli moottori k&ynnistetd&n kylmissa olosuhteissa. Tamén aikaansaamiseksi
kuristin on sovitettu kaasuttimen ilmanottoaukkoon. Kun kojelaudan ohjaimia kaytetéén, kuristinlappa sul-
keutuu; tasta seuraa, ettd kun moottori pyorii, tasta aiheutuva paine keskittyy yksinomaan suuttimiin ja
ndin saadaan aikaan erittain rikas seos.

- Ei-automaattisten kuristimien ollessa kyseessé on yleensa tarpeen avata l&ppéaa hieman heti kun moottori
Sytyttad, jotta sisddn paasisi lisad ilmaa. Muuten saattaa esiintya kayntiongelmia.

- Vaihtoehtoisesti kaasuléppaa tulisi avata hieman kasin sdataméllé; kokeilemalla oikea maara l6ytyy nope-
asti.

TYHJAKAYNTI

POLTTOAI-
NEEN PINNAN

0 KORKEUS

- 24T2-sarjan kaasuttimissa voidaan kayttaa erityyppisia tyhjakayntipiireja: naissa tyhjakayntisuutin voi olla
joko pystysuorassa tai vinossa. Jalkimmaisessa tapauksessa (nékyy kuvassa) tarkoitus on aikaansaada
pidempi sy6ttd. Polttoainetta imetddn suoraan paésuuttimen tyhjennyskanavasta ja koska putken paa on
emulsioaukkojen alapuolella, on tyhjakayntijarjestelmé toiminnassa pidemmén ajan (tietyn tyyppisille
moottoreille todettu valttdméaton piirre) ja mahdollistaa taten puhtaamman ja tasaisemman kéynnistymisen.

- Kun kaasulappé on melkein sulkeutunut, tyhjakayntiseosta syottaa joutokayntisuutin 11, joka imee poltto-
aineensa uimurikammion pohjalla sijaitsevan paéasuuttimen 17 seoksen puolelta. Tdma polttoaine on osit-
tain emulgoitunut iimanpoistoreidsta tulevan ilman toimesta (hieman tyhjékayntisuuttimen paan ylépuolella
nakyvé pieni vaakasuora reikd) yhdessa ilmasuuttimen kanssa, sekd myds iimanséatoruuvin 2 kartiomai-
sen karjen paastaman ilman toimesta. Tdmén seurauksena syntynytta seosta imetaan vinon ulostuloau-
kon 6 kautta ja seoksen vahvuutta saadella&n taméan ruuvin asentoa saatamalla.

- Tyhjakayntia sdadetédan kaasulapén vasteruuvilla seka iimansaatoruuvilla 3 (ja 2). Kaasulépan vasteruuvin
kiertaminen myotapéivaan avaa kaasulappaa ja nostaa moottorin nopeutta. Kun ruuvia kierretaan auki, ei
moottorin nopeus alene.



Tyhjékayntiseoksen laatua saadellaan ilmansaatoruuvia seka pienen vaakasuoran iimanpoistoreién kokoa
saatamalla. Jalkimmainen ei kuitenkaan ole sd&dettavissa, silla se on pysyva poranreika painevalussa.
Mikali moottori ei kdy tyhjakaynnilld, saattaa tyhjakayntisuutin olla tukossa ja se tulisi puhdistaa.

Vaihdon jalkeen uudelleensddda tyhjakaynti ilmansaatoruuvin ja kaasulédpéan vasteruuvin avulla. Mikéli
moottori kdy epétasaisesti, on seos liian rikasta ja sitd laimennetaan kaantdmalla ilmansaatoruuvia vas-
tapdivaan. Vastaavasti seosta rikastetaan kaantamalla ruuvia myotapaivaan.

Kaasulapén reunassa sijaitseva reika (tai joissain tapauksissa reidt) 8 on yhteydessé tyhjakayntipiiriin.
Taméa on avuksi siirryttdessa tyhjakaynnista paasuutinjarjestelmaan ja mahdollistaa tasaisesti etenevan
siirron: tdman takia sitd kutsutaan tasausreiéksi. Koska se on poranreiké painevalussa, ei sita ole tarkoitet-
tu muutettavaksi milladn tavoin.

Kun kaasulappa jatkaa aukenemistaan, imee moottorin paine tyhjennyssuuttimen padssa 5 polttoainetta
suoraan paasuuttimesta. Tyhjakayntijarjestelmé ei enda tassa vaiheessa kdy ja polttoaineen pinnan kor-
keus tyhjakayntisuuttimen viistossa lapikulussa on pudonnut; tasté syysta emulsioaukot 15 ja 16 ovat suo-
rassa yhteydessa ilmaan paatyhjennyssuuttimen kanssa. Poistuvan ilman maara riippuu naista aukoista
seka iimasuuttimen 9 koosta.

Osittain emulgoitunut seos siirtyy kuristusputken kavennukseen, jossa se atomisoituu vield enemman
kaasuttimen lapi kulkevan ilmavirran vaikutuksesta.

PAASUUTIN

Kaasuttimessa voi olla joko sdddettéva tai kiinted padsuutin (21 tai 17 mallista riippuen).

Saadettavad suutinta kaytettdessa saadon suorittaa moottorin valmistaja eik& saatdja saisi muuttaa iiman
hyvéaa syyta. (Séatoneulan padssé sijaitseva pieni painike "A” on kuvassa ainoastaan apuvalineené neu-
lan asennon ilmaisemiseksi.) Saada ruuvia aina moottorin ollessa normaalissa kdyntilampétilassa ja nimel-
liskuormitettuna, kaasuléppa taysin auki.

Rikastaaksesi seosta kddnna séatbruuvia 21 vastapéivaan. Ruuvaamalla ruuvia myotapéivaan seos
laimenee.

Tehon puute, moottorin ylikuumeneminen ja kiinnileikkautuminen ovat seurauksena liian laimeasta seok-
sesta. Optimaalisin polttoaineen hydtysuhde saavutetaan séatamalla seos téydelle teholle.

Liian rikas seos aiheuttaa palotilojen nopeaa karstaantumista, likaista pakokaasua seka mahdollisia kayn-
nistysvaikeuksia likaantuneista sytytystulpista johtuen.

HUOMIO: Saatdneulaa sdddettéessé ei suuttimen istukassa olevaa kartiota saa pakottaa, silla tamé vau-
rioittaa kartiomaista kérked ja vaikeuttaa oikeiden saatbjen aikaansaamista.

TYHIENNYSHANA

Uimurikammion alle on sovitettu tyhjennyshana 20 polttoéljyn tai moottoripetrolin kayttoa varten. Varmista
kéyton jalkeen, ettd se on ruuvattu tiukasti loppuun saakka.

UIMURIKAMMION ILMANVAIHTO

Uimurikammion ilmanvaihto on jarjestetty ilmanottoaukkoon. Ulkoinen ilmanvaihto saadaan aikaan uimuri-
kammion kotelossa sijaitsevan reién avulla. Tama reika on ehdottomasti pidettéva aina esteettomana.
Sisdisessa iimanvaihdossa ilmanottoaukko paastaa ilmaa uimurikammioon valussa olevan kaarevan ka-
navan kautta. Tyhjakaynnille tarkoitettu ilma sydtetaan kuristusputken ympérillé olevan renkaan kautta.

KURISTUSPUTKI

Koko madrittelee kuormituksen, joka perustuu moottoriin; yleisesti valittu koko on pienin koko, joka mah-
dollistaa moottorin kehittdmisen haluttuun maksimitehoon.



PAASUUTIN
- Kaikille tyhjakayntia korkeammille nopeuksille ainoastaan padsuutin 17 tai 21 syottaa seosta.
ILMASUUTIN

- llmasuutin 9 ruuvataan kiinni uimurikammion yldosaan, tyhjakéyntisuuttimen viereen. Sen koon suurenta-
minen laimentaa seosta padsuuttimen painetta alentamalla.

- Suuttimen koon muuttaminen vaikuttaa seokseen kaikilla moottorin nopeuksilla, mutta erityisesti korke-
ammilla nopeuksilla, jolloin kuristusputken paine on maksimissaan.

- Joissakin tapauksissa kun poratun reidn koko arvo tarvitaan paasuuttimen ilmanvaihtoon, ei ilmasuutinta
kéytetd lainkaan.

TYHJAKAYNTISUUTIN

- Tyhjakayntisuuttimen tarkoitus on sy6ttdd saanndsteltyd polttoainetta tyhjakéyntia varten kaasulapén paa-
han ja tasausreikdan/reikiin 8. Puoli-kokoisia suuttimia ei ole olemassa, silla ilmans&&toruuvilla on riittdva
vaihteluvali seoksen s&éddlle, jotta se sopii erilaisille moottoreille.

KAASULAPAN/KURISTIMEN VALITANKO

- Tamé& mahdollistaa kaasuldpén aukeamisméaéran vaihtelun tiettyjen raja-arvojen valilla kylméné kéynnis-
tettdessa.

- Asetuksia voidaan saatdd avaamalla kaasuttimen kuristimen kiristysruuvia, likuttamalla tankoa tarpeen
mukaan ylos tai alas ja kiristamalla lopuksi kiristysruuvi.

POLTTOAINEEN PINNAN KORKEUS

- Kun uimurikammio on paikoillaan ja uimuri pitdd neulaventtiilié suljettuna istukkaansa vasten, tulisi poltto-
aineen pinnan korkeuden olla 15mm (19/22") uimurikammion ylaosan alapuolella.

- Korkeutta voidaan tarvittaessa laskea vaihtamalla neulaventtiilin istukan alle paksumpi aluslevy. Normaali
paksuus on 1mm, mutta myds 1/14” tai 2mm:n aluslevyja voidaan kayttaa.

NEULAVENTTIILIT JA ISTUKAT

- N&mé osat on kalibroitu millimetrein& ja koko on merkitty yhdelle kuusikulmion sivulle. Koko riippuu poltto-
aineen syoéttopaineesta sekd moottorin kapasiteetista ja tehosta.

YLEISTA

- Ellei toisin ole ilmoitettu, kaikki tdm&n kaasuttimen suuttimien ja ilmanpoistojen kalibrointiyksikkd on milli-
metrin sadasosa. Paa- ja tyhjakayntisuutinten koot ovat normaalisti viiden yksikkdasteen valein. limasuut-
timia on olemassa seuraavina kokoina: 100, 120, 150, 175, 200, 250 ja 300. Kaikissa tapauksissa korke-
ampi numero tarkoittaa suurempaa kalibrointia ja taten suutin johon on merkitty 95 on suurempi kuin suu-
tin johon on merkitty 90.

- Puoli-kokoisia paailmasuuttimia on olemassa hienosaatoa varten, joista 97 on puolivélissa 95:n ja 100:n
valilla.

- Kuristusputkien koot on merkitty niiden sisépuolelle, koko tarkoittaa pienint& sisdhalkaisijaa millimetreina.
Eri kokoja 10ytyy millimetrin valein valilla 12mm - 20mm, mutta puoli-kokoja ei ole olemassa.

- Edelld mainittujen suutinten ja ilmanpoistojen lisdksi (joita pystyy tarvittaessa muuttamaan kaasuttimen
kéayttoonoton jalkeen) kaasuttimessa on useita porauksia, joita voidaan muuttaa valmistuksen aikana ts.



tasausreidn/reikien koko, emulsioaukkojen mééré ja koko jne. Poraukset ovat virityskeinoja, joilla kaasutin
saadaan sopimaan kaikille moottorin kuormitus- ja nopeusolosuhteille.

On kuitenkin ymmarrettavé, ettd kun muutettavien kohteiden koot on péatetty, seosvahvuus kaikilla kuor-
mituksilla ja nopeuksilla tulee olemaan muuttumaton, edellyttden ettd kaikki suuttimet, [&pikulut ja aukot
ovat puhtaita ja ettd kaasutin on mekaanisesti vahingoittumaton.

Ongelmallisia kaasuttimia tutkittaessa on suositeltavaa aina ensin tarkistaa, ettd saadot (mukaan lukien
kuristusputken koko) ovat kyseiseen kayttotarkoitukseen ilmoitettujen mittojen mukaiset.

Vaikka suuttimiin olisikin merkitty oikeat koot, on silti aina mahdollista etta niitd on muutettu jalkikateen.
Mikali tallaista epailladn, on erittdin suositeltavaa vaihtaa tallaisten osien tilalle uudet oikean kokoiset osat.
Kaasutinta tutkittaessa on aina suositeltavaa suorittaa yleistarkistus. Alla on neuvoja yleisimmin esiintyvien
ongelmien varalle. On kuitenkin muistettava, ettd vuosien kaytossa kaasuttimen liikkuvat osat vaistamatta
kuluvat. Mikali ajoneuvo on joitakin vuosia vanha ja kaasutin on alkuperéinen, voi talla kulumisella — joka
saattaa vaikuttaa kaikkiin muihinkin toimintoihin — olla huomattava vaikutus joidenkin alla lueteltujen tyypil-
lisimpien vikojen syntymiseen. Siksi on erittdin suositeltavaa, etta kun moottori tarvitsee tayshuollon, tulisi
my06s kulunut kaasutin vaihtaa uuteen, jotta saavutettaisiin optimaalinen hyéty kun moottori palautetaan
alkuperéiseen kuntoonsa.

VAIKEUKSIA KAYNNISTETTAESSA KYLMANA

Varmista ensin, ettd uimurikammiossa on polttoainetta ja ettd se paédsee likkumaan kayttamalla polttoai-
nepumpun k&sivipua tai kaantdmalla polttoainehana paalle mikali omapainoinen polttoaineen syottojarjes-
telmé& on kaytdssa.

Useissa tapauksissa neulaventtiili on juuttunut istukkaansa kumikerrostumien tai polttoaineessa olevan
sakan takia. Talléin kokoonpano on irrotettava ja huuhdeltava huolellisesti denaturoidulla spriilla osien va-
paan liikkumisen takaamiseksi.

llmanottoaukossa sijaitsevan kuristinlapan tulisi sulkeutua kokonaan kun kojelaudan ohjaimia kéaytetaan.
Mikali kaasuttimeen on asennettu automaattinen lappa, irrota iimanpuhdistin ja avaa lappa sormella pai-
naen; l&pan tulisi palautua ripedsti alkuasentoonsa kevyen kierrejousen toimesta. Tama tarkistus on valt-
tamatonta suorittaa, silld kuristimen osia tutkittaessa voidaan nahdé onko kuristimen karan ja kojelaudan
ohjainten vélinen vélitysmekanismi toimiva.

Liiallista kitkaa syntyy mikéli karaan tai laakeripesiin muodostuu karstaa, miké heikentaa jousen toimintaa;
vaikka valitysmekanismi toimisikin normaalisti, pysyy l&ppa silti avoimena.

Vélitangon tulisi taata, ettd kaasulappa avautuu normaalin tyhjakéynti-asennon yli kun kuristinlappa sulje-
taan. Mikali tdma asia on kunnossa mutta moottori ei silti tahdo kd@ynnistyd, saattaa kaasuldpan au-
keamismaaran hienoinen lisdédminen ratkaista ongelman. Suoratoimisissa kuristimissa tulisi muuttaa kaa-
suldpén aukeamismaaraa.

Automaattiset kuristimet

Tallaisessa jarjestelmassa kuristinlappa on asennettu karaan, hieman ilmanottoaukon keskilinjasta sivulle-
pain. Se suljetaan kojelaudasta kuten ennenkin, mutta tdssa tapauksessa lappaa kuormittaa kevyesti pieni
kierrejousi, joka pyrkii pitimaan sen suljetussa asennossa.

Kun moottori kdynnistyy, on syntyva korkeapaine jousen jannitysta voimakkaampi ja sallii Iapan avautumi-
sen riittavasti, jotta laimenevaan seokseen paasee riittavasti lisaa iimaa.

Useimmissa 24T2-sovelluksissa on automaattinen kuristinjarjestelma yhdessa valitangon kanssa, joka
tarjoaa yhteyden kuristimen ja kaasulapan valille. Tam& kokoonpano mahdollistaa sen, ettd kun kuristin-
lappa on suljettu, kaasulappa aukeaa oikean verran antaakseen tasaisen joutok&ynnin.

VAIKEUKSIA KAYNNISTETTAESSA KUUMANA

Tama saattaa johtua sisdisestéd vuodosta, joka voidaan havaita polttoaineen tihkuessa huokoisesta tulpas-
ta ilmanottoaukon alapuolella. Sen saattaa aiheuttaa moottorin liiallinen tarind, neulaventtiilin istukassa
oleva lika, vuotava uimuri tai erittdin kulunut neulaventtiili ja istukka. Mikali ongelma on jommassakum-
massa viimeisessa kohdassa, on vialliset osat vaihdettava uusiin. Mikéli vuoto ei hdvid uuden neulaventtii-



lin asennuksen jalkeen, on talldin polttoaineen paine tarkistettava ja tarvittaessa korjattava. Polttoai-
nesuodattimen k&yttd on suositeltavaa epépuhtauksien paéasyn estamiseksi kaasuttimeen.

llImavuodot kaasuttimessa tai imusarjan laipoissa saattavat vaikuttaa kaynnistysongelmiin. Tarkista kaa-
suttimen laipan muttereiden seka imusarjan muttereiden riittdva kireys. Vaihda tarvittaessa uudet tiivisteet.
Mikali kaasuttimen laippa ei ole tasainen, suorista se varovasti viilan avulla.

Rikkaalla seoksella moottorin pydriminen kaasulépan ja kuristimen ollessa avoimena ja ilmanpuhdistimen
ollessa irrotettuna auttaa puhdistamaan moottorin sylinterit ja helpottamaan k&ynnistymista.

EPATASAINEN TYHJAKAYNTI TAI MOOTTORIN SAMMUMINEN HIDASTETTAESSA

Irrota ja puhdista tyhjakayntisuutin 11 ja tarkista myds ulostuloaukko 6 seka kaasuldppakammiossa sijait-
seva tasausreika 8. Kaikki karstakertymét on poistettava huolellisesti, mutta tahan ei saa kayttaa terava-
kérkisia tyokaluja tai apuvalineitd, sill4 ne saattavat suurentaa reikien halkaisijoita.

Tarkistaaksesi onko tyhjékayntisuuttimen syvennyksessa tukkeumia, irrota pa&suuttimen tulppa 18 tai
sdddettava suutin-kokoonpano 21 ja sovita puhtaalla bensiinilla taytetyn ruiskun paa reik&an, josta suutin
11 on irrotettu. Ruiskun siséltda tyhjennettéessa tulisi bensiinid virrata poranreiéstd, josta padsuutin on ir-
rotettu.

Kayta suuttimia vaihtaessasi oikean kokoista ruuvimeisselid estddksesi huonosti sopivaa terapaata vau-
rioittamasta kantaa ja kierteita.

Suuttimet tulee ruuvata tiukasti loppuun saakka, silla vuotoja voi esiintya kierteita pitkin, miké vaikuttaa
tyhjékayntiin.

Mikali iimansééatéruuvi on ruuvattu tiukasti loppuun saakka useita kertoja séétdprosessin aikana, muodos-
tuu kartiomaisen karjen paéhan suora osuus, miké vaikuttaa vahingollisesti ruuvin vaihteluvéliin. Ruuvi on
tallgin vaihdettava uuteen. Varmista, etté jousi kuormittaa ruuvia tehokkaasti ja estéa sita tarisemasta pois
paikoiltaan.

TEHOHAVIO

Kaikki suuttimet ja poranreiat on pidettdva puhtaina seké kaasulappa esteettéméana, jotta se pystyy avau-
tumaan kokonaan.

Mikali kaytossé on saadettdva padsuutin, tarkista ettd st on suoritettu oikein.

Mikali kaytossa on kiinted suutin ja kaikki muut kohdat on tarkistettu, voit kokeilla suurempaa paédsuutinta.
Suuttimia ostaessasi ilmoita yksityiskohtaiset tiedot moottorista seka kaasuttimeen merkityt tunnistetiedot,
jotta saisit varmasti oikeat ja sopivat osat.

POLTTOAINEEN VAIHTO TOISEEN TYYPPIIN

Moottoripetroli-kayttdisissd sovelluksissa on moottorin valmistajan antamia ohjeita liittyen polttoaineen
vaihtamiseen bensiinistd moottoripetroliin noudatettava erittdin tarkasti. Kun moottoria uudelleenkaynniste-
taan kylmana, on uimurikammio valutettava ensin tyhjaksi tyhjennyshanan kautta. Mikali néin ei tehda, sy-
tytystulpat kostuvat. Joka tapauksessa kylmakéynnistys ei ole mahdollista pelkéan moottoripetrolin kanssa.



