SISALTO

1. TURVATIEDOTE

2. AKSELIT

2.1 Yleista

2.2 Akselin huolto ja saato

2.2.1 Pyoran kiinnitys

2.2.2 Pyoran muttereiden kiristaminen ja uudelleen kiristdminen
2.2.3 Napakuppien tarkistaminen

2.2.4 Pyo6rén laakerin valyksen tarkistaminen

2.2.5 Pyorén laakereiden sdataminen

2.2.6 Pyorén laakereiden voitelu

2.2.7 Pyoran laakerin vaihtaminen

2.3 Jarrujen huolto ja saat6

2.3.1 Alkutarkastukset

2.3.2 Jarrujen valyksen ja kulumisen tarkistaminen
2.3.3 Kiinteavipuisten jarrujen saato

2.3.4 Saadettava vipuisten jarrujen saato

2.3.5 Jarrukenkien vaihtaminen

3. OHJAUSAKSELIT

3.1 VYleista

3.2 Ohjausakselin huolto ja saato

3.2.1 Normaali huolto

3.2.2 Pydrien suuntauksen tarkistus ja saato

3.2.2.1 Ohjausakseli, jossa on sadadettava raidetanko

3.2.2.2 Ohjausakseli, jossa on saadettava epakeskoholkki

3.2.3 Lukitussylinterin huolto ja saato

3.2.4 Kartiosokalla varustettujen ohjausakseleiden valyksen saato
3.2.5 Ohjauskulman saataminen

3.3 Sivuohjausakselit

4. TELIN JOUSITUS

4.1 Teli, jossa on U-pulttimutterin keskituki
4.2 Teli, jossa on keskitukikotelo

5. PERUSTANDEM-JOUSITUS JA PERUS PUOLITANDEM-JOUSITUS

6. PUOLITANDEM-, TANDEM- JA TRIDEM-JOUSITUS TANGOIN

o

. PNEUMAATTINEN JOUSITUS
. U-PULTIN KIRISTYSMOMENTTI

9. JOUSEN VETOAKSELI

10. VARAOSAT

11. HUOLTO-OHJELMA




1. TURVATIEDOTE

Oppaan tekija tai julkaisija ei ole vastuussa mistdan fyysisista tai muista henkildvahingoista, jotka
johtuvat tdman oppaan virheista tai puutteista.

Tama opas ei korvaa ajoneuvon valmistajan toimittamaa kayttoohjetta.
Huollon saa suorittaa oikean koulutuksen saanut henkilokunta sopivia tytkaluja kayttaen.

Tasséa oppaassa kuvataan paivittaiset huoltotoimenpiteet, eika siind kasitella korjauksia.
Suosittelemme teettdamaan huollot ammattitaitoisessa huoltoliikkeessa.

Korjaus- ja huoltotéiden suorittaminen voi olla vaarallista. Tassa turvatiedotteessa kerrotaan vain
joistakin mahdollisista vaaroista, ja sen tarkoituksena on saattaa riskit kayttajien tietoon seké kehottaa
heitéd varovaisuuteen.

Henkilésuojaimet:
Asianomaisia henkildsuojaimia kuten suojalaseja, hengityssuojia, suojakasineita, kyparaa, turvakenkia,
haalareita yms. on kaytettéva. Ala tydskentele yksin.

Epéavakaat ajoneuvot:

Ala tyoskentele sellaisen ajoneuvon alla tai laheisyydessé, jota on nostettu vain tunkilla.

Jos kuitenkin tydskentelet sellaisen ajoneuvon alla tai [Aheisyydessa, jota on nostettu vain tunkilla, varmista
aina, ettd tunkki on kiinnitetty pukkiin tai muuhun riittdvaan tukeen ja etté tunkin ja pukin kantokyky on riittava.
Varmista, ettd ajoneuvon asento on taysin vakaa ja etteivat huollon aikana ajoneuvoon kohdistuvat voimat
aiheuta sen siirtymista. Varmista myos, etta lattia on tukeva.

Kuumat osat:
Jotkut osat kuten jarrurummut voivat kuumentua kaytdssa rajusti.

Paineen alaiset hydrauliset tai pneumaattiset jarjestelmat:
HUOM: Ennen mahdollisesti paineen alaisten hydrauli- tai pneumatiikkajarjestelmien huoltoa on ryhdyttava
tarvittaviin toimenpiteisiin, jotka estévét tahattoman paineen vapautumisen.

Tulipalon ja hdyryjen vaara, myrkkykaasut ja érsyttavat aineet:

Polttoaine on erittain syttyvad, ja bensiinihdyry voi rajahtaa.

Osien puhdistukseen ja rasvanpoistoon saa kayttda vain asianmukaisia ja hyvaksyttyja puhdistusnesteita
pakkauksen ohjeita noudattaen. Valta ihokosketusta ja hoyryn tai myrkkykaasujen hengittamista.
Tupakointi, avotulen teko tai kipindn aiheuttaminen on kielletty, jos lahella on syttyvia héyryja, polttoainetta,
6ljya, maalia, liuottimia, polya, olkia ja muita aineita, jotka voivat aiheuttaa rajahdyksen.

Riskin mukainen sammutin on aina pidettava saatavilla.

Asbesti:

Akseleiden jarruhihnat eivat enaa siséalla asbestia. Olemme ottaneet kayttéon asbestittomat jarruhihnat jo kauan
ennen kuin ne kiellettiin EU:n saannoksilla.

Jos vahankin epéilet asbestin olemassaoloa (esimerkiksi vanhoja akseleita huollettaessa), jarruja ja hihnoja on
kasiteltdva kuin niissa olisi asbestia, silla asbestipély muodostaa vakavan terveysvaaran.

Ympaéaristo:

Olemme tutkineet tuotteidemme ymparistovaikutukset huolellisesti.

Kunnioita ymparist6a ja huolehdi 6ljyn, rasvojen ja kaytettyjen kemikaalien asianmukaisesta havittdmisesta. Ne
on havitettdva voimassaolevien sédnndsten mukaan kierratyspisteiden tai ongelmajatelaitosten kautta.



2. AKSELIT

2.1 Yleista

Akseleiden ja jousituksen tekniset tiedot on annettu COLAERT ESSIEUX-yleisluettelossa.
Luettelossa on annettu seuraavat tiedot.

Akselit

- Akselin poikkileikkaus

- Akselin tyyppi

- Akselikuormat ja suurimmat sallitut offset-arvot nopeuksilla 25, 40 ja 60 km/h nolla-offset-pyorilla single-,
tandem- tai tridem-akselistolla.

- Pulttien ja reikAympyrdiden maaréa ja koko.

- Keskireian halkaisija.

- Jarrun koko (rummun sisdhalkaisija ja hihnaleveys).

- CEMAGREF- ja TUV-sertifioidut jarrutusominaisuudet.

Yleisluettelossa annetaan myo6s hyvaksytyt akselikuormat eri offset-arvoille.
Naiden arvojen ylittdminen voi aiheuttaa akselin taipumisen ja mahdollisesti pysyvia vahinkoja.

Akseleiden vakaajien laakerit, painonsiirtolaitteet tai nostoakselit eivét lisdd akseleiden tai jousituksen
maksimikuormitusta.

Jousitus

- Jousituksen maksimikuorma

- Akselivali

- Jousen tyyppi, lehtien méaara ja kiinteiden lehtien méara

- Akselin korkeus kuormitettuna ja ilman kuormaa eri poikkileikkauksille.

2.2 Akselin huolto ja saat6
2.2.1 Pydrien asentaminen ja kiinnittaminen

On ensisijaisen tarkeaa tarkistaa, etté kaytettava pyora sopii pyodran pultin mutteriin kaikissa
kiinnitystapaukissa alla olevan taulukon mukaan pois lukien M-tyypin mutterit. Tarkista, etta vanteen rei'issa on
kartiomainen osa DIN-tyypin mutterin pallomaista osaa, siledn mutterin aluslevya tai Bec-tyypin kartiomaista
varten.

Jos kyseessa on paripyora, oikea keskitys on varmistettava viemalla pallomainen aluslevy vanteen ja navan
valiin paitsi M-tyypin muttereissa.
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Pydran muttereiden kiristaminen

Pyoran pultit

mm
M12x1,5

M14x1,5
M18x1,5
M18x1,5
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130
270
270
350
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270
350
450

415
575
270
350
450

+10
+0

+10
+0
+20
+0
+20
+0
+30
+0
+60
+0
+20
+0
+30
+0

+60
+0

+35
+0

+75
+0
+20
+0
+30
+0

+60
+0

Vipuvaikutus (*L)
mm
300
300
450
450
600
800
450
600
800

800
1000
450
600
800

Askettain asennetuissa pyorissa mutterit voivat alkuun 16ystya puristuksen vaikutuksesta.

Tasta syysta kaikkien muttereiden kireys on tarkistettava ensimmaisen kuormitettuna tapahtuneen ajon jalkeen.

Voima (*F)
Kg
30
40
60
60
60
60
60
60
60
55
60
60
60
60

My6hemmin toimitaan samalla tavalla aina, kun py6ra on irrotettu. Mutterit kiristetéd&n erikoisavaimella. Jos
pyoran muttereissa kaytetdan koneruuveja, kiristysmomentti on asetettava tarkasti, ettei kierre tai pydran pultin

metalli ylirasitu.

(*) 2 viimeisinta taulukon saraketta voidaan kayttaa referenssing,

jos kaytdssa ei ole momenttivaanninta

tai pneumaattista ruuvinvaanninta (katso oheinen kuva).

Purkamiseen saa kayttaa iskevad mutterinvaénninta, mutta on

ehdottoman tarkeaa, ettei muttereita kiristeta talla
tyokalulla, koska momenttia ei voida tarkastaa.




2.2.2 Pyoréan muttereiden kiristdminen ja uudelleen kiristdminen (yhteenveto):

Pydran muttereita ei saa missaan tapauksessa kiristaa iskutydkalulla, koska momentti saattaa olla liian
suuri.

Ne pitaa kiristaa nurkittain momenttivaantimella.

Jos kaytetadn sahkotyokaluja (esimerkiksi pneumaattista momenttivdannintd), ne pitaa kiristaa
huolellisesti vaadittuun momenttiin.

Muussa tapauksessa pultit ja mutterit voivat kiristya lilkaa, mika voi johtaa vaurioihin tai osien
rikkoutumiseen.

Pyodran mutterit on kiristettdva uudelleen seuraavissa tapauksissa:

- Ensimmaisen kayttokerran yhteydessa

- Ensimmaisen kuormitetun ajon jalkeen

- Ensimmaisten 1000 kilometrin jalkeen

- Puolivuosittain tai 25000 kilometrin véalein

Kiristys on tehtadva uudelleen aina, kun pydrét on irrotettu tai vaihdettu.
2.2.3 Napakuppien tarkistaminen

Puuttuvat tai rikkoutuneet napakupit on vaihdettava vélittdmasti, etteivat ne tyénny napaan, mika saattaa
vaurioittaa laakereita.

Varmista, ettad napakupit ovat kunnolla paikallaan ja moitteettomassa kunnossa.

Puristussovitteiset napakupit tarkistetaan silmamaaraisesti varmistaen, etta ne ovat taysin kohdallaan.
Ruuvikiinnitteisia napakuppeja kiinnitettdessa asennetaan tarvittaessa uusi tiiviste aina kun napakuppi
irrotetaan. Kirista ruuvit saannollisesti puolivuosittain.

2.2.4 Pydréan laakerin valyksen tarkistaminen

- Ensimmaisten 1000 kilometrin jalkeen
- Ennen kovaa kaytta, puolivuosittain tai 25000 kilometrin valein

Pyoran laakerit ovat kuluvia osia. Niiden kaytt6ika riippuu kayttdolosuhteista, kuormasta, nopeudesta, saadoista,
voitelusta jne.

Pyoran laakereiden tarkistaminen:

- Nosta pyora irti maasta.
- Pydrita sita hitaasti molempiin suuntiin tarkkaillen likkeen estokohtia tai kitkaa.
- Pydrita sita sitten nopeasti tarkkaillen epéatavallisia &ania kuten rahinaa tai nakutusta.

Jos laakeri on vaurioitunut tai kulunut, laakeri ja tiivisteet pitdad vaihtaa kokonaisuudessaan (katso kohta
2.2.7 Pyoran laakereiden vaihto).

Laakerin valys tarkastetaan nostamalla akselia, kunnes pyora ei enda lepdd maassa (varmista, ettei ajoneuvo
paase liikkumaan)

Vapauta jarru, tartu ohjauspyoran yla- ja alaosaan ja tarkista véalys heiluttamalla. Valyksen huomaa myds
pitdmalla nostokankea pydrén ja maan pinnan valissa.

Jos tunnet valysté, saada pyoran laakeri (katso kohta 2.2.5 Pydran laakereiden s&ato).

Varmista, ettei valys johdu jousituksesta tai ohjauspyéran akselin olkatapista.



2.2.5 Pyorén laakereiden sdataminen

Nosta akselia, kunnes pyora ei enaa lepad maassa.
Suuret pydrat pitaa irrottaa, jotta valys tuntuu helpommin ja jotta laakerit on helpompi saataa.

Kara

Ofytiiviste

Sizdlaaken
Kiinnityslevy, sisdlaakern
Napa

Kiinnityslevy, ulkolaaker
Ulkolaakern
Kruunumuttan
Saksisokka tal Haarasokta
10 Napatiiviste

11 Napakuppi

12  Napakuppiruuvi

|
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- Irrota napakuppi

- Irrota saksisokka tai haarasokka karasta.

- Kiristé kruunumutteri (oikeankatinen kierre) ja poista nain sisalaakerin valys (kartiorullalaakereita pitaa talléin
pita& tiukasti navan istukan, puristusrenkaan, karan ja kruunumutterin valissa).

Navan tai pydréan pyoériminen tuntuu hieman jaykalta.

- Hellitd kruunumutteria, kunnes kruunumutterin ja ulkolaakerin vélissa ei tunnu enda kitkaa ja sokkareika on
kohdistettuna kruunumutterin loveen.

- Napauta napaa varovasti vasaralla.

- Varmista, etta napa pyorii hel[pommin.

- Jata saato aina mieluummin hieman ldysalle kuin liian kirealle.

- Kun napa on saadetty, asenna uusi saksisokka tai asenna haarasokka uudelleen paikalleen.

- - Aseta napakuppi paikalleen.

- Asenna pyora paikalleen kappaleissa 2.2.1 (Pydréan kiinnitys) ja 2.2.2 (Pydr&n muttereiden kiristdminen ja
uudelleen kiristaminen) annettujen ohjeiden mukaan.

Kun py6ré on paikallaan, pydrita sitd hieman. Sen pitéisi epatasapainon vuoksi pyséhtya hieman keinuen.



2.2.6 Pyoréan laakereiden voitelu

Normaaleissa kayttdolosuhteissa laakerit on voideltava 2 vuoden tai 50 000 kilometrin valein ja aina, kun
jarrukengat on vaihdettu.

Ankarissa kayttdolosuhteissa laakerit on voideltava tata useammin.

Kayta raskaan kaluston ja maatalouskoneiden kuorman- ja iskunkestaville liuku-, kuula- tai rullalaakereille
tarkoitettua EP-yleisrasvaa.

Kaikki osat (napa, kara, laakerit, tiivisteet, kruunumutterit, napakuppi ja saksisokka) on puhdistettava
perusteellisesti ja niistd on poistettava rasva ennen uudelleen asennusta.

Tyo on tehtava puhtaissa tiloissa asianmukaisia tytkaluja kayttéen, silla pieninkin lika voi vahingoittaa laakeria
tai jopa karaa.

Laakereita huollettaessa on tarkastettava jarruhihnat, rumpu ja palautusjouset. Jarrut on puhdistettava, ja
jarrunokka on puhdistettava ja voideltava.

Ulkorengas

-

ELE PURA

Rullat

Purkaminen: (Katso kuvat 2.2.5 ja 2.2.6.a)

- Léysaa pyoran mutterit.

- Nosta akselia, kunnes pydré on irti maasta.

- Irrota pyora.

- Vapauta jarrut (varmista, ettei ajoneuvo paase liikkumaan).

- Irrota napakuppi.

- Irrota saksisokka tai haarasokka karasta.

- Irrota kruunumutteri.

- Irrota jarru/napa. Kayta tarvittaessa napavedintd. irrota ulkorengas, navan sisalla olevat rasvatiivisteet (mallista
riippuen), pieni laakerikartio ja napakoppa.

Tarkista osat. Laakerikupit ja navan sisélla olevat rasvatiivisteet voidaan jattda navan sisdan puhdistuksen
ajaksi.

- Irrota suuri laakeripesa ja kartio karasta. Kayta tarvittaessa laakerivedinta.

- Tarkista karan ja ulkorenkaan vélisen 6ljytiivisteen kunto (tai pyorén laakeritiiviste mallista riippuen) ja vaihda
osat tarvittaessa. Saatat tarvita vedinta pyodran laakeritiivisteen irrottamiseen.

Huomaa dljytiivisteen oikea asento uudelleen asennettaessa.

- Tarkista karan kontaktipinnat laakerille ja tiivisteelle seka karan kierteitetty paé ja poista epétasaisuudet.

- Tarkista navan pinnat samalla tavalla.

- Tarkista kruunumutterin laakerin pinta.

Puhdista ja poista rasva kaikista osista asianmukaisella puhdistusnesteella.



Uudelleen kokoaminen:

- Voitele kara kevyesti.

- Asenna dljytiiviste tai pyoran laakerin tiiviste paikalleen (varmista, etta tiiviste on oikein pain). Laakerin tiivisteen
saa paikalleen meistilla tiivistetta vahingoittamatta.

- Voitele laakeripesa ja rullat runsaalla rasvalla ja varmista, etté rasva tunkeutuu kokonaan rullien ympérille ja
peréan alle.

- Kiinnita laakeripesan pohjan sisérengas (kartio). Varo vahingoittamasta laakeripesda. Kokoa kartioyksikko,
rullat ja pesé (kuva 2.2.6.a). Kayta tarvittaessa tydkaluja kuvassa 2.2.6.b osoitetulla tavalla. Kohdista voima vain
kartioon, ei missaan tapauksessa peraén tai rulliin, silla seurauksena voi olla laakerin vahingoittuminen.

- Kéayta 15 mm rasvaa pieniin akseleihin ja 20 mm rasvaa suuriin akseleihin. Voitele ne ympéri ja voitele my6s
suuret ja pienet laakerikupit, jotka ovat yha navassa.

- Jos navassa ei ole rasvatiivisteita, laita runsaasti rasvaa navan keskelle varastoon.

- Tyénna napa/rumpu karan yli ja asenna jarrukengat pitden napaa tdsmalleen suorassa ja kohdistettuna,
kunnes se osuu karan takana olevaan oljytiivisteeseen.

- Voitele pienempi laakeripesa runsaalla rasvalla ja asenna osa karaan.

- Kiinnitéa kruunumutteri ja sdada se ylla annettujen ohjeiden mukaan (katso kohta 2.2.5 Py6ran laakereiden
saato).

- Lukitse kruunumutteri saksisokalla tai haarasokalla asianmukaisesti.

- Jos navassa ei ole rasvatiivisteitd, tayta napakuppi rasvalla.

- Aseta napakuppi paikalleen.

Sisdrendgas Kuvg 2.2.60
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2.2.7 Pyoran laakerin vaihtaminen

Jos navassa on rasvatiivisteet, ne on vaihdettava uusiin (katso kuva 2.2.5), silla levyt vahingoittuvat
laakerikuppeja poistettaessa.

Pura laakerit vasta viimeiseksi. Varo sekoittamasta osia keskenaan.

Pydran laakerit vaihdetaan noudattamalla navan irrotuksesta annettuja ohjeita (katso kohta 2.2.6 Py6ran
laakereiden voitelu) ja irrota laakerikupit navasta seuraavassa kohdassa opastetulla tavalla.

Laakerikuppien irrottaminen navasta

Ota huomioon laakerikuppien ja navan sisalla olevien rasvatiivisteiden oikea asento uudelleen
kokoamista varten.

- Laakerin kupeissa on kutistusliitos, ja ne pitda ottaa ulos vasaralla ja kevyella terdsmeistilla.
(Katso kuva 2.2.7.a)

- Jos navassa on rasvatiivisteet, ne on irrotettava samaan aikaan laakerikuppien kanssa, silla
ne vaurioituvat.

Huva 22.7.a

Fasvatiiviste

Laakeripesi

fALatit
laakereita varten

Laakerikuppien asentaminen napaan:

Varmista, ettd laakerikupit ja rasvatiivisteet ovat oikein pain.

HUOM: Ala koskaan kiinnita laakerin kuppia kartioon ja rulliin niiden ollessa paikallaan

- Jos navassa on rasvatiiviste, aseta ensin rasvatiiviste paikalleen (oikein pdain) ja varmista, etta se pysyy
keskelld ja paikallaan, kun asennat laakerin kuppia. Tarkista toistamiseen, kun ty® on valmis.

- Kiinnita laakerin kupit ja asenna ne paikalleen meistin avulla kuvan 2.2.7.b mukaisesti.

Varmista, ettd laakerin kupit ovat suorassa ja ettd ne istuvat tukevasti navan istukkaa vasten.
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Fasvativiste

Ulkorengas

2.3 Jarrujen huolto ja s&ato

Jarrut on testattava ennen niiden ensimmaista kayttokertaa ja aina ensimmaisen kuorman kanssa suoritetun
ajon jalkeen:

- Tarkista kayttolaite ja palautusjousten kiinnikkeet. Tarkista kayttolaitteen isku ja palautumisen liikematka seké
se, ettd kaytto- ja pysakdintijarrut toimivat ja vapautuvat kunnolla.

- Kiristé ruuvit ja mutterit (kannet, keskio jne.). Tarkista saksisokat, lukkorenkaat jne.

- Tarkista hydraulinesteet ja ilmavuodot.

2.3.1 Alkutarkastukset

2.3.2 Jarrujen valyksen ja kulumisen tarkistaminen

Tarkista ja testaa jarrut ennen kovaa kayttda ja aina 3 kuukauden valein

- Tarkista jarrujen kuluminen ja jarruhihnojen ja rummun valys silmamaaraisesti (katso kuva 2.3.2.a). On
todennakaista, ettd hihnat ovat kuluneet, jos kayttolaitteen liikematka on kasvanut merkittavasti.

- Tarkista jarruhihnojen paksuus (katso minimipaksuudet taulukosta 2.3.5 Jarrukenkien vaihto).
Jarrukengat on vaihdettava heti, kun hihnan minimipaksuus on saavutettu.

- Varmista, etté jarrut ovat puhtaat, ja puhdista ne tarvittaessa.

- Voitele jarrun nokan laakerit rasvanipalla kevyesti niin, ettei rasvaa joudu jarruhihnoille tai rumpuun.
- Suorita ylla esitetty alkutarkastus (katso kohta 2.3.1 alkutarkastukset)



Kitkapinnan
tarkastusreiks

2.3.3 Kiinteavipuisten jarrujen saato

Saada valysta, kun kayttolaitteen isku on noin 2/3 maksimiliikematkasta (katso kuva 2.3.3.a).

Valysta sédadetéan kiertamalla vipua yhden tai useamman uran verran ja varmista, etteivat jarrut osu siihen
vapautettaessa (etteivat jarrut ylikuumene).

Ala muuta kayttolaitteen asentoa vivulla ilman ajoneuvon valmistajan lupaa, silla ajoneuvo on testattu
kayttolaitteen ollessa tassa asennossa (jarrun kayttévivuissa on useita reikia, kayta aina alkuperdaista reikaa).
Jos jarruissa on haarukka, sen pitda jadda akselin suuntaiseksi erityisesti, kun jarrua painetaan pohjaan asti
(katso kuva 2.3.3.b) Nain ollen vipujen iskun on oltava molemmilta puolilta identtinen.

Muussa tapauksessa jarrun valys on sdadettava.

iima-hydrauliikka




2.3.4 Saadettavavipuisten jarrujen saato

Saada valysta, kun kayttolaitteen isku on noin 2/3 maksimiliikematkasta (katso my6s kohta 2.3.3 Kiinteavipuisten
jarrujen saato).

Saada valysta kiertamalla vivussa olevaa saatoruuvia, jolloin nokan ja vivun asento saatyy toisiinsa nahden
(katso kuva 2.3.4).

HUOM: Saadin jarruttaa tyontamalla vipua ja kdantamalla sita tiettyyn suuntaan. Ruuvia pitda saataa niin,
ettd nokka liikkuu haluttuun suuntaan valyksen saatamiseksi. Ruuvin kiertosuunta riippuu mallista.
Varmista, etteivat jarrut osu siihen vapautettaessa (etteivéat ne ylikuumene).

Ala muuta kayttélaitteen asentoa vivulla ilman ajoneuvon valmistajan lupaa, sill4 ajoneuvo on testattu
kayttolaitteen ollessa tdssa asennossa (jarrun kdyttdvivuissa on useita reikid, kaytad aina alkuperaista
reikaa).

Jos jarruissa on tandem-haarukka, sen pitaé jaada akselin suuntaiseksi erityisesti, kun jarrua painetaan pohjaan
asti (katso kuva 2.3.3.b) Néin ollen vipujen iskun on oltava molemmilta puolilta identtinen. Muussa tapauksessa
jarrun valys on sdédettava.

Kuva 2.3.4

SAAtEruuvi




2.3.5 Jarrukenkien vaihtaminen

Jarrukengat on vaihdettava heti, kun hihnan minimipaksuus on saavutettu.
Jarrukenkia vaihdettaessa pyoran laakerit on taytettéva rasvalla (katso kohta 2.2.6 Pyoran laakereiden voitelu).

MINIMIPAKSUUS - KITKAPALAT

JARRUTYYPPI {Rummun SISE?:II;I‘:;—ISI]&! ja kitka- | MINIMIPAKSUUS - KITKAPALA
palan leveys)

256E 250 x 60 2
305E 300 x 60 2
308E 300 x 90 2
310E 300 x 100 5
314E 300 x 135 5
316 300 x 160 5
356E 350 x 60 2
358E 350 x 90 2
408E 400 x 80 2
40BE 408 x 120 5
4125 406 x 120 5
4145 406 x 140 5

Lue myos kappaleet 2.2.5 Pydrén laakereiden sédato ja 2.2.6 Pyéran laakereiden voitelu purettaessa ja
koottaessa napaa uudelleen, voideltaessa ja sdadettaessa pyoran laakereita.

Kun vaihdat jarruhihnoja, tarkista kaikki jarrujen osat.

- Rumpujen kunto

- Nokkien ja vipujen kunto, erityisesti valys ja sokat.

- Holkkien kuluminen.

- Suojakumien kunto (mallista riippuen)

- Kengéan palautusjousien kunto.

- Keskitiden ja niiden kiinnikkeiden kunto (mallista riippuen).

- Tarkista jarrukenkien rullien liike (jos asennettu) ja voitele ne kevyesti ennen uudelleen kokoamista.
Vaihda aina kuluneet tai vaurioituneet osat.

Voitele kaikki kontaktipinnat kevyesti uudelleen asennuksen yhteydessa (nokat, keskiét, hylsyt jne.), muuta varo
rasvan joutumista rumpuihin tai hihnoihin.

Jos jarruissa on saadettava napa, keskita jarrukengat ennen navan kiinnittamista.



Jos napaljarru on koottu uudelleen, 16ys&a tukimutteria hieman, vedé jarruvipua kadella oikeaan
suuntaan (kayttolaitteen iskun suuntaan). (se kdy helpommin, jos putki on vivun yldpuolella kuvan 2.3.5

mukaisesti) ja paina kengat rumpua vasten.
Kirista keskio painaessasi vipua.
Jos mutteri on lukittu saksisokalla, vaihda se aina.

Tukimutteri

Futki




3. OHJAUSAKSELIT

3.1 Yleista

Ohjausakseleissa on kaksikarainen, jousitettu poikkipalkki, joka pydrii olkatapin laheisyydessé. Se voi vahentaa
renkaan kulumista merkittavasti, helpottaa ajoneuvon ja perdvaunun kasittelya ja pienentéda merkittavasti
runkoon ja pyoriin kohdistuvaa loisvoimaa.

Erityisen hyddyllinen rakenne on suurissa, moniakselisissa ajoneuvoissa.

Pyo6ran suuntausta ohjataan raidetangolla, ja sita saadetaan kiertamalla raidetankoa, jossa on vasenkatinen
kierre toisessa ja oikeankatinen kierre toisessa paassa tai kiertdmalla joustavaa epakeskoholkkia mallista
riippuen.

Vaimennin vahentad heilahteluja ja toimii mekanismin vakauttajana.

Pydrat lukitaan kahden lukitsimen avulla juuri ENNEN suunnanvaihtoa. Ne ovat hyddylliset myds jyrkilla tai
erityisen epéatasaisilla pinnoilla (kuopat, toyssyt jne.).

3.2 Ohjausakselin huolto ja saato

3.2.1 Normaali huolto

Ohjausakselit huolletaan kuten vakioakselit (lue kappaleet 2.2 Akselin huolto ja s&atdé seka 2.3 Jarrujen huolto ja
saatd) noudattaen myds alla annettuja ohjausakselin huolto- ja saatéohjeita.

Ennen kovaa kaytt6a ja 3 kuukauden vélein: (Katso kuva 3.2.1)

- Voitele olkatapit.

- Kirista ruuvit ja mutterit seké kaikki akselille asennetut osat (kammiot, sylinterit kiinnikkeineen, lukitus-
sylinterit, vaimennin, raidetanko jne.).

- Kiristé lukitussylintereiden hattumutteri ja lukitusmutteri (lue kohta 3.2.3 Lukitussylinterin huolto ja s&ato).

- Kirist& lukitusmutterit raidetangon paasta (lue kohta 3.2.2.1 Ohjausakseli sdadettavalla raidetangolla) tai
kiristysruuvit (katso kohta 3.2.2.2 Ohjausakseli sdadettavalla epékeskoholkilla) mallista riippuen.

- Tarkista raidetangon saadettavat holkit ja vaimennin, ja vaihda ne tarvittaessa.

- Tarkista, ettei raidetanko ole vahingossa taipunut, silla se vaikuttaa kielteisesti ohjausakseliin, erityisesti
pyorakulmaan.

- Tarkista akselin lukituskulman rajoitusruuvit tarvittaessa.

- Jos ohjausakseli heiluu, tarkista vaimennin. Oljylaikat eivat merkitse vaimentimen rikkoutumista
huoltokelvottomaksi, mutta suuret 6ljyvuodot johtavat sen toimintahairiodn. Irrota se toisesta paastaan ja tyonna
sita kasin sisdéan ja ulos koko matkaltaan. Jos vastusta tuntuu vain vahan, vaihda vaimennin. Vaihda vaimennin
myds, jos se on kovin lommoinen.

- Varmista, ett vaimennin on asennettu oikein pain. Uusi vaimennin pitaé asentaa leima yléspdain kuvan 3.2.1
mukaan.

- Etsi ja korjaa kaikki ilma- tai hydraulinestevuodot kammioista, sylintereisté ja vaimentimelta.

HUOM: Ennen mitdan hydrauli- tai pneumatiikkajarjestelmiin kohdistuvia huoltotdita on ryhdyttava
tarvittaviin toimenpiteisiin, joilla varmistetaan, ettéa hydraulineste tai ilma ei ole paineistettu.
Ohjausakseleissa, joilla on kartiomaiset olkatapit: tarkista ja séadé valys (lue kappale 3.2.4 Valyksen
sdat6 ohjausakseleissa, joissa on kartiosokat).



Kuva 3.2.1 Jarrujérjestelmé

Lukkosylinterit

2N

B

Yaimennin

Rasvanippa

\ Ohjauksen valitanko

VAIMENTIMEN ASENNUS

CIKEIN VAARIN

Leima
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3.2.2 Pydrien suuntauksen tarkistus ja sé&éto
3.2.2.1 Ohjausakseli, jossa on sdadettava raidetanko (katso kuva 3.2.2.1)

Ennen pyodrien suuntauksen saatda tarkastetaan, etta sdadettavat holkit raidetangon paassa ovat
hyvassa kunnossa. Vaihda ne tarvittaessa.
Suuntaa ajoneuvon pyorat tasaisella alustalla.

Pydrien suuntaus pitaa saataa lukitussylinterin mannat sisaan vedettyina.

- Mittaa matka vanteiden valilla py6rien etureunasta takareunaan: etdisyydessa ei saa olla eroja.
- Siirré ajoneuvoa eteenpadin ja kdanné pyorid 180°. Tarkista uudelleen.
Jos suuntaus ei ole oikein, sd&da seuraavien ohjeiden mukaan.

Lukitussylinterin mannéat sisalla

- Loysaa 2 lukitusmutteria (osa 2) raidetangon padssa (osa 1).

- Kierra raidetankoa ja veda tai tydnna pydria, kunnes niiden valimatka on sama. Pyérien suuntaus voi olla
hieman sisaanpain (eri edessa pienempi kuin ero takana), enintdadn noin 4 mm. Ala koskaan jata saatéa
ulospain.

- Lukitse lukitusmutteri (osa 2), kun raidetanko on saadetty, ja sdada sitten lukitussylinterit (lue kohta 3.2.3
Lukitussylinterin huolto ja saato).

Walitanko
osa

Yasen paa
(vasenkétinen kisrre)

Cikea paa
(cikeakdtinen kierre)




3.2.2.2 Ohjausakselit, joissa saadettava epékeskoholkki (katso kuva 3.2.2.2)

Tassa tapauksessa raidetangon pituus on kiinted, ja pyéran suuntaus sdddetaan kayttamalla saadettavia
holkkeja raidetangon paissa. Saadettavan holkin asennusreika on epakeskinen. Pydrat suunnataan
Ioysaamalla sdadettavan holkin ruuveja ja kdantamalla sitten saadettéavaa holkkia pesassaan. Noudata
kappaleen 3.2.2.1 ohjeita (Ohjausakseli, jossa on saadettéava raidetanko)

Kiristysruuvit on kiristettava uudelleen saadon jalkeen.

Kuvg .2.2.2

5 ® ®

.’{1
1
Walitanko

- e,
epikeskinen holkki /,’%

e %

&

\\ LukitusruLyi
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3.2.3 Lukituskaran huolto ja korjaukset (katso kuva 3.2.3)
Lukituskarat suoristavat pydréat ja pitavat ne suorassa.

Kiristé lukkomutteri (2) hattumutteriin (1) sdanndllisesti (kuva 3.2.3).
Saada lukituskarat pydran suuntauksen jalkeen (katso kohta 3.2.2 Pydran suuntauksen tarkistus ja saato).

Huva 123

1 Hattumutten
2 Lukkomutter
3  Pyséylin

- Siirré lukkomutteri (2) ja hattumutteri (1) mahdollisimman I[&helle karan runkoa.
- Jos et kayta lukituskaroja, suuntaa ohjausakseli ajoneuvoon tasaisella alustalla.
- Paineista karat ja sailyta paine.

- Kierra hattumutterit (1) kiinni pysayttimiin (3) voimaa kayttamatta

- Kierra lukitusmutterit (2) kiinni hattumuttereihin (1)

- Kirista lukkomutteri (2) tiukasti

- Tarkista, etta pyorat ovat edelleen suunnassaan.

Lukituskaroja ei tarvitse huoltaa muuten kuin pitamalla ne taysin puhtaina, erityisesti tangon paat. Jos tiivisteet
vuotavat, ne voidaan vaihtaa (ota yhteys ajoneuvon valmistajaan).

HUOM: Ennen mitdan hydrauli- tai pneumatiikkajarjestelmiin kohdistuvia huoltotdita on ryhdyttava
tarvittaviin toimenpiteisiin, joilla varmistetaan, ettad hydraulineste tai ilma ei ole paineistettu.



3.2.4 Kartiosokalla varustettujen ohjausakseleiden valyksen sdato (katso kuva 3.2.4)
Ennen kovaa kaytt6a ja kerran vuodessa:

- Ohjausakselit, joissa on kartiomaiset olkatapit (tamén tyyppisissa akseleissa on teraskuvut (osa 3) ja
saatéruuvit (osa 4).

- Tarkista ja sdada valys tarvittaessa. Sen on oltava valilla 0,5 mm — 2 mm (katso kuva 3.2.4). Valys pitaa
saatada ennen kuin se on alle 0,5 mm.

- Irrota 2 ruuvia ja aluslaattaa (osa 5) sekéa kupu (osa 3).

- Loysenna lukitusruuvi (osa 6) sdatéruuviin (osa 4)

- Saada valys saatoruuvilla (osa 4)

- Kirist& lukitusruuvi (osa 6) ja aseta kupu (osa 3) paikalleen

Luvag 2Zdd Chiausvarsi
Tappi

Kupu

SEEGrUUV

Ruuvi ja aluslevy
Lukitusruuvs

Ch Cn R Lo ko o=

0.5 mm vElys (ohjaus 1
ja tappi 2 &i saa koskea)

1 ja 2 vélinen valys tulisi
alla 0,5 mm ja 2 mm.




3.2.5 Tayden lukituskulman sdatd (mallista riippuen)

Saada lukituskulman vasteruuvit rajoittamaan akselin taytta lukituskulmaa leveita renkaita kaytettaessa.
Tarkista taysi lukituskulma saanndéllisesti kaantamalla ohjausta aarivasemmalle ja darioikealle niin, ettéd renkaat
eivat kosketa perdavaunua tai jousitusta, silla se saattaa kuluttaa renkaita tai rikkoa ne.

Saada lukituskulman vasteruuvit tarvittaessa. Kirista lukkomutterit.

SAddettavd vasteruuvi (taysi lukituskulma)

3.3 Sivuohjausakselit

Ajoneuvon valmistaja on vastuussa hydraulijarjestelmén suunnittelusta ja asennuksesta hydraulitoimisissa
ohjausakseleissa. Jos ennen ohjausakselin suuntausta ilmataan hydraulipiiri tai hydraulijarjestelmaé huolletaan
muuten, tutustu ajoneuvovalmistajan laatimiin kayttdohjeisiin.

Ajoneuvon valmistaja on vastuussa ohjausakselin geometrian tarkistuksesta ja saadosta.

HUOM: Ennen mitdan hydrauli- tai pneumatiikkajarjestelmiin kohdistuvia huoltotdita on ryhdyttava
tarvittaviin toimenpiteisiin, joilla varmistetaan, etta hydraulineste tai ilma ei ole paineistettu.



4.1 Teli, jossa on U-pulttimutterin keskituki (kuva 4.1.a)

Ennen ensimmaista kuormattua ajokertaa, ennen kovaa kayttéa ja 6 kuukauden vélein:

- Kirista kaikki U-pulttimutterit (keski- ja akselipultit) annettuun momenttiin.
Kirista mutterit nurkittain (katso kappale 8 sivu 31).

- Jos jousitus on pultattu runkoon, kirista pultit.

- Voitele keskisarana.

Ankarissa kayttdolosuhteissa laakerit on voideltava tatd useammin.

Alkselin U-puttimtterit




Kerran vuodessa

- Tarkista valys holkkien ja saranoiden valilla ja vaihda kuluneet osat, jos sita on liikaa.

- Tarkista jousten yleinen kunto: puhdista he huolellisesti ja harjaa jousien sivut, jotta huomaat mahdolliset
halkeamat.

- Jos jousen ja akselin valilla on valysta, tarkista koko kiinnitysjarjestelma (katso kuva 4.1.b): kumityyny,
kiinnityskotelo ja —levy seka sokka.

Kokoa ja kiristd uudelleen U-pulttimutterit nurkittain annettuun momenttiin (katso luku 8, sivu 31).

Kuva 4.1.b

Jousi
Liitin
Keskipulftti

Saranahoiki

Sarana

Akszelin U-pulttimutten
Akselin U-pultti
Valkiinnityslevy
Kinnityskotelo
Kumityyny
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4.2 Teli, jossa on keskitukikotelo (kuva 4.2)

Ennen ensimmaista kuormattua ajokertaa, ennen kovaa kaytt6a ja 6 kuukauden vélein:

- Kirista kaikki keskikiinnityspultit ja akselin U-pultit annettuun momenttiin.

Kirista mutterit nurkittain (katso kappale 8 sivu 31).

Voitele keskilaakerit. Ankarissa kayttdolosuhteissa laakerit on voideltava tata useammin.

Kuva 4.2

Keskikiinnitystapit

Akselin L-pulttimutte it

Kerran vuodessa:

- Tarkista keskilaakereiden valys ja vaihda kuluneet osat, jos sité on liikaa.

- Tarkista jousten yleinen kunto: puhdista he huolellisesti ja harjaa jousien sivut, jotta huomaat mahdolliset
halkeamat.

- Jos jousen ja akselin valilla on valystd, tarkista koko kiinnitysjarjestelma (katso kuva 4.1.b): kumityyny,
kiinnityskotelo ja —levy seka sokka.

Kokoa ja kirista uudelleen U-pulttimutterit nurkittain annettuun momenttiin (katso luku 8, sivu 31).



5. PERUSTANDEM-JOUSITUS JA PERUS PUOLITANDEM-JOUSITUS

Ennen ensimmaista kuormattua ajokertaa, ennen kovaa kaytt6a ja 6 kuukauden vélein (katso kuva 5.1):

- Kiristé kaikki keskikiinnityspultit ja akselin U-pultit annettuun momenttiin. Kiristd mutterit nurkittain (katso
kappale 8 sivu 31).

- Kirista kaikki jousituksen mutterit ja ruuvit uudelleen (jousitapit, keinuvipu, tasaajan laakerit, jousipultit, jouset)
- Voitele keinuvivun laakerit ja jousipultit.

Ankarissa kayttdolosuhteissa laakerit on voideltava tata useammin.

Kerran vuodessa (katso kuva 5.2):

- Tarkista valys holkkien (osa 2) ja keinuvipujen (osa 1) valilla ja vaihda kuluneet osat, jos sita on liikaa.

- Tarkista keinuvipu (3) ja kaksoisjousirenkaat (4) seka jousilaakeripinnan kuluminen ja vaihda osat, jos ne ovat
erittain kuluneet.

- Tarkista jousten (5) yleinen kunto, puhdista he huolellisesti ja harjaa jousien sivut, jotta huomaat mahdolliset
halkeamat.

- Jos jousen ja akselin valilla on valysta, tarkista koko kiinnitysjarjestelma: kiinnityslevyt (osa 8), keskiopultin
suuntalevyt (9) ja U-pultit (10).

llIman keinuvipua olevan puolitandem-jousituksen huolto tehddan samalla tavalla kuin yksinkertaisen
tandemjousituksen huolto, jossa on keinuvipu.

J;;‘ha E.I -'-.-

G | = Rasvanippa




1 Nivelaksel

2 Nivelholida

3  Kemnuvipu

4 Kaksoisiousirenkaat
5

4]

7

Jouset
Kilnnikkeet
Keskidpuliit
8 Kinnityslevyt
9 KeskiSpultin suuntalewyt
10 U-pultit




6. PUOLITANDEM-JOUSITUS, TANDEM JA TRIDEM

Ennen ensimmaista kuormattua ajokertaa, ennen kovaa kaytt6a ja 6 kuukauden vélein (katso kuva 6.a):

- Kirista kaikki akselin U-pulttimutterit annettuun momenttiin.

Kiristd mutterit nurkittain (katso kappale 8 sivu 31).

- Kirista kaikki jousituksen mutterit ja ruuvit uudelleen (jousitapit, keinuvipu, kiinteét ja sdadettavat
pitkittaistukivarret, jouset).

- Kirista uudelleen ja sdada pitkittaistukivarret (katso kuva 6.b): jos pultit ovat I6ysalla, tukivarren pituus voi olla
vaara. Tarkista, etté akselit on oikein suunnattu kiristyksen jalkeen (keskiosa, jossa on vasemmankatiset ja
oikeankatiset kierteet).

- Kirista kiinted ja séadettéva tukivarsi uudelleen saadettavilla holkeilla:

HUOM: Aluslevyt (osa 1) eivat saa osua kiinnikkeeseen (osa 2). Jos ne osuvat toisiinsa, vaihda kartiokumiholkit
(osa 3) (katso kuva 6.c)

- Tarkista kiinnityspulttien kunto.

- Voitele keinuvivun akselit.

Ankarissa kayttdolosuhteissa laakerit on voideltava tatd useammin.

Kerran vuodessa (katso kuva 6.d)

- Tarkista valys holkkien (osa 1) ja keinuvipujen (osa 2) vélilla ja vaihda kuluneet osat, jos sita on liikaa.

- Tarkista keinuvipu (3) ja kaksoisjousirenkaat (4) seké jousilaakeripinnan kuluminen ja vaihda osat, jos ne ovat
erittain kuluneet.

- Tarkista jousten (5) yleinen kunto, puhdista he huolellisesti ja harjaa jousien sivut, jotta huomaat mahdolliset
halkeamat.

- Jos jousen (osa 5) ja akselin valilla on valysta, tarkista koko kiinnitysjarjestelma:
kiinnityslevyt (osa 8), keskidpultin suuntalevyt (9) ja U-pultit (10).

MUTTERIT KIRISTETAAN UUDELLEEN
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7. ILMAJOUSITUS

Ennen ensimmaistd kuormattua ajokertaa, ennen kovaa kaytt6a ja 6 kuukauden tai 25 000 kilometrin vélein:

- Kirista kaikki akselin U-pulttimutterit uudelleen.

Kirista mutterit nurkittain (katso kappale 8 sivu 31).

- Kirista kaikki jousituksen mutterit ja ruuvit uudelleen ja tarkista erityisesti, ettd sdadettavat jousikiinnikkeet ovat
kunnolla kiinni.

- Tarkista, ettei ilmajousen ulkopinta ole vaurioitunut tai kulunut (hiertynyt) ja ettei siina ole reikid, murtumia,
vieraita osia tai muuta vikaa. Vaihda vialliset osat tarvittaessa uusiin.

- Etsi mahdolliset ilmavuodot ja tuki ne

- Tarkista, etteivat vaimentimet vuoda: huono ajettavuus ja pyorien irtoaminen tien pinnalta kuopissa johtuu
usein viallisista vaimentimista.

- Tarkista vaimentimen kiinnikkeet siirtmall& vaimenninta kasin

- Tarkista tukivarren kiinnikkeet ja vaihda tarvittaessa. Jos ne ovat kuluneet, vélys ndkyy siirtamalla ajoneuvoa
eteen ja taakse pyorat lukittuina kasijarrulla tai kiiloilla.

Ankarissa kayttdolosuhteissa laakerit on voideltava tatd useammin.

limajarjestelmén asetuksista ja huollosta on annettu lisétietoa ajoneuvon valmistajan kayttdohjeessa.

HUOM: Ennen mitdan hydrauli- tai pneumatiikkajarjestelmiin kohdistuvia huoltotdita on ryhdyttava
tarvittaviin toimenpiteisiin, joilla varmistetaan, ettd hydraulineste tai ilma ei ole paineistettu.

Yaimennin

Tukwarmen
asennus

[Imajousi

Akselin U-pultit




8. U-PULTIN KIRISTYSMOMENTTI

| Keskit U-pultit

U-pultti Momentti
mm mkg
@18 23
@22 45
@24 50
@27 60




9. JOUSEN VETOAKSELI
Ennen ensimmaista kuormattua ajokertaa, ennen kovaa kayttéa ja 6 kuukauden vélein (katso kuva 8):
- Kirista kaikki U-pulttimutterit (osa 2) annettuun momenttiin.

- Voitele rasvapiste (osa 3).
Ankarissa kayttdolosuhteissa laakerit on voideltava tata useammin.

Kerran vuodessa:

- Tarkista valys holkkien (osa 4) ja jousen vetoakselin (osa 1) valilla ja vaihda kuluneet osat, jos sita on liikaa.
- Tarkista vetojousen (5) yleinen kunto, puhdista se huolellisesti ja harjaa jousien sivut, jotta huomaat
mahdolliset halkeamat. Tarkista kiinnikkeiden (osa 6) kunto.

Kuva 8

Jdousen vetoaksel
U-pultin mutterit
Rasvapiste
Jousen vetoholkki
Vetofouss
Hiinnikkeat
Keskidpult
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10. VARAOSAT

COLAERT ESSIEUX-akselit, telit, tandem- ja tridem-jousitukset on kaikki varustettu tunnistekilvilla.
Kilvet on kiinnitetty akseliin, jarrukoteloon, keskiasennuskiinnikkeeseen tai tasaajan kiinnikkeisiin tandem- ja
tridem-jousituksissa.

Kun tilaat COLAERT ESSIEUX —varaosia, anna ajoneuvon valmistajalle kaikki naissa kilvissa annetut tiedot alla
olevan esimerkin mukaisesti.

AKSELIN JA JARRUN TUNNISTEKILPI (niitattu akseliin)

-

A0R KEAVFIOWNAPSD  DCE €0103170
[T ST 203 d D L | O& Kk
L JKGE15000 12000 128EE0 11000
CyL-JKG158200 AS000 14CC0 13000
--zdK314300 13000 T9CCO 10000

4142 14500 17690 11000
AL215.0 AL218.1 TDEDESZ
i, o
AEDR-1T
[ SAK4300005 -
GO0102110



11. VAHIMMAISHUOLTO-OHJELMA

Tama huolto-ohjelma on tarkoitettu normaaleihin kéyttdéolosuhteisiin. Ankarat kayttéolosuhteet
(rakennustydmaat, vuoristoseudut, jatkuva kaytto jne.) saattavat edellyttdd lyhyempdaa huoltovalia.

Alla on annettu tarkat huoltotoimenpiteet.

2.2 Akselin huolto ja saato
2.2.2 Pydran muttereiden kiristaminen ja uudelleen kiristdminen
2.2.3 Napakuppien tarkistaminen
2.2.4 Pyoran laakerin valyksen tarkistaminen
2.2.5 Pyoran laakereiden voitelu

2.3 Jarrujen huolto ja sdat6
2.3.1 Alkutarkastukset
2.3.2 Jarrujen valyksen ja kulumisen tarkistaminen
2.3.3 Kiinteavipuisten jarrujen saato
2.3.3 Saadettavavipuisten jarrujen saato

3. Ohjausakselit
3.2.1 Normaali huolto
3.2.2 Pyodrien suuntauksen tarkistus ja saato
3.2.3 Lukitussylinterin huolto ja s&ato
3.2.4 Kartiosokalla varustettujen ohjausakseleiden valyksen saato
3.2.5 Ohjauskulman saatadminen
4. Telin jousitus
5. Perustandem-jousitus ja perus puolitandem-jousitus
6. Puolitandem-jousitus, tandem ja tridem

7. Pneumaattinen jousitus

8. Jousen vetoakseli
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